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menace d’expropriation !

Le projet c’est 27
0 km de Lyon à Turin en plein à

travers les Alpes, à deux pas de la ligne existante.

Il est séparé en 3 morceaux indépendants

administrativement. La partie transfrontalière

avance lentement depuis 20 ans en créant une vision

d’apocalypse dans les montagnes.

Le tronçon français court sur 120km, et 65km sont

prévus en Italie. L’ancienneté du projet, le faible

portage politique et les coùts démesurés font que le

projet accuse déjà des décénies de retards.

En 2025, tout pourrait bien s'accélérer, porté

notamment par une volonté martiale de transporter

des tanks, ce que ne permet pas la ligne existante.

c’est quo
i

le   Lyon-Turin?2ème

1500
hectares de terres

artificialisées

30
milliards

d’euros de

budget

Nous pouvons tout arrêter !
Sur la partie transfrontalière, moins de 15% du tunnel aété creusé et il ne devrait pas être fonctionnel avant unedécennie ! Sur la partie française, les études commencenttout juste et le calendrier promet jusqu'à 15 ans de travaux !Aucune autorisation administrative ne permet le démarragedes travaux et les collectifs en lutte ont tous les argumentsjuridiques pour faire annuler le projet si des élu•es venaientà s'acharner.

Quelques chiffres...

45 
de “gagnées”

pour le Fret 

min

Ce projet de train n’est pas écologique
Avec une empreinte carbone de 10 millions de tonnes deCO2eq, l'ampleur ahurissante des travaux va à rebours de savocation. Pire ! La ligne existante pourrait dès maintenantabsorber deux tiers du traffic routier de marchandises. LaCours des Comptes, le Syndicat SUD Rails et le Conseild'orientation des Infrastructures sont aussi de cet avis. Les impacts sur l’environnement sontdesastreux et irreversibles
En Maurienne, les sources se tarissent, et de nombreuxcaptages d’eau potable sont sur le tracé. Les paysagesseront sévèrement amochés et les maisons et terresarables définitivement perdues.
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Ne cédez pas ! Les négociateurs-manipulateurs de la SNCF ou ses prestataires

sont des spécialistes pour isoler et faire croire que leur (mauvaise) offre est

la seule possible. C’EST FAUX ! En moyenne, les personnes qui refusent la

négociation et attendent l’avis du juge touchent 20% de plus.

On vous explique tout cela en réunion d’info ou sur notre site !
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menace d’expropriation !

Le projet c’est 27
0 km de Lyon à Turin en plein à

travers les Alpes, à deux pas de la ligne existante.

Il est séparé en 3 morceaux indépendants

administrativement. La partie transfrontalière

avance lentement depuis 20 ans en créant une vision

d’apocalypse dans les montagnes.

Le tronçon français court sur 120km, et 65km sont

prévus en Italie. L’ancienneté du projet, le faible

portage politique et les coùts démesurés font que le

projet accuse déjà des décénies de retards.

En 2025, tout pourrait bien s'accélérer, porté

notamment par une volonté martiale de transporter

des tanks, ce que ne permet pas la ligne existante.
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Nous pouvons tout arrêter !
Sur la partie transfrontalière, moins de 15% du tunnel aété creusé et il ne devrait pas être fonctionnel avant unedécennie ! Sur la partie française, les études commencenttout juste et le calendrier promet jusqu'à 15 ans de travaux !Aucune autorisation administrative ne permet le démarragedes travaux et les collectifs en lutte ont tous les argumentsjuridiques pour faire annuler le projet si des élu•es venaientà s'acharner.

Ce projet de train n’est pas écologique
Avec une empreinte carbone de 10 millions de tonnes deCO2eq, l'ampleur ahurissante des travaux va à rebours de savocation. Pire ! La ligne existante pourrait dès maintenantabsorber deux tiers du traffic routier de marchandises. LaCours des Comptes, le Syndicat SUD Rails et le Conseild'orientation des Infrastructures sont aussi de cet avis. Les impacts sur l’environnement sontdesastreux et irreversibles
En Maurienne, les sources se tarissent, et de nombreuxcaptages d’eau potable sont sur le tracé. Les paysagesseront sévèrement amochés et les maisons et terresarables définitivement perdues.

Ne cédez pas ! Les négociateurs-manipulateurs de la SNCF ou ses prestataires

sont des spécialistes pour isoler et faire croire que leur (mauvaise) offre est

la seule possible. C’EST FAUX ! En moyenne, les personnes qui refusent la

négociation et attendent l’avis du juge touchent 20% de plus.

On vous explique tout cela en réunion d’info ou sur notre site !

Quelques chiffres...


