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Étude critique du projet de deuxième 
ligne ferroviaire entre Lyon et Turin

Collectifs Contre le deuxième Lyon-
Turin (CCLT)



215/03/2024 inter-cclt@proton.me - Etude critique du Lyon-Turin 2

Tracé
Coûts estimés par la Cour des Comptes en 2012 : 26,1 milliards d’euros
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1. État d’avancement du projet de 
deuxième Lyon-Turin 
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Tracé
Coûts estimés par la Cour des Comptes en 2012 : 26,1 milliards d’euros
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Nouveau tunnel transfrontalier
● TELT (Tunnel Euralpin Lyon-Turin)

• Promoteur de la partie transfrontalière
• 50 % État français, 50 % État italien, 100 % financement public

● Partenariat Public Privé (PPP)
• Gestionnaire de la ligne après la construction

● Soutenu par la Transalpine
• « Association qui a pour objet de mener toute action de nature à 

faciliter ou accélérer la réalisation de la liaison ferroviaire mixte 
Lyon-Turin-Milan »(1) 

Source : (1) Chambre Régionale des 
Comptes AURA
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Nouveau tunnel transfrontalier

● 2002 : début des travaux exploratoires en Maurienne
• galerie de reconnaissance à Villarodin-Bourget

● 2007 : Déclaration d'Utilité Publique (DUP) 
● 2021 : début du percement du tunnel transfrontalier
● État du chantier au 31/10/2024(1) :

• Descenderies creusées 
• 14,7 km du tunnel de base (12,8%)

● Fin 2024 : 1 milliard d’€ dépensé (sur 30)(1)

● 2033 : prévision d’ouverture du tunnel
Source : (1) TELT

Quelques dates marquantes
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Voies d’accès françaises au tunnel transfrontalier

● Autres caractéristiques : 

• 59 ouvrages d’arts
• 6 viaducs
• 7 tunnels 

● Glandon : 9,5 km
● Belledonne : 19,7 km
● Chartreuse : 24,7 km
● Dullin-l’Epine : 15,2 km

Choix du projet « Grand Gabarit »
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Voies d’accès françaises au tunnel transfrontalier
● SNCF Réseau

• Promoteur des voies d’accès
• Gestionnaire de la ligne après la construction

● Quelques dates marquantes :
• 2013 : DUP pour les accès au tunnel transfrontalier
• 2025 : prévision du début des études préparatoires
• 2045-2050 : prévision d’ouverture (1)

● Mais rien n’a encore commencé

Source : (1) Cour des Comptes 
Européenne, 2020Le projet global est donc peu avancé
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Exemples d’ouvrages d’art prévus
Traversée de la vallée du Grésivaudan
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2. Analyse des échanges de 
marchandises et des capacités de la 

ligne existante 
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Historique
1987 : Premier débat organisé sur le Lyon – Turin

Augmentation des flux de 
marchandises entre la 

France et l'Italie

Sources : Tunnel du Mont-Blanc et 
tunnel du Fréjus
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Prévisions surévaluées dans les DUP de 2006 et 2012
Tunnels du Fréjus et du Mont-Blanc (route)

Prévisions : Dossiers d’enquête 
publique préalable à la Déclaration 
d’Utilité Publique :

(1) Lyon Turin Ferroviaire (LTF devenu 
TELT - Tunnel Euralpin Lyon Turin), 2006 

(2) Réseau Ferré de France, pièce G, 
2012 

(3) Rapport de la commission d’enquête, 
2012 

- Les prévisions ont été 
largement surévaluées

- Le trafic stagne depuis 1994

Sources : Tunnel du Mont-Blanc et 
tunnel du Fréjus
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Tunnel du Mont-Cenis (ligne de train existante)

Prévisions : Dossiers d’enquête 
publique préalable à la Déclaration 
d’Utilité Publique :

(1) Lyon Turin Ferroviaire (LTF devenu 
TELT - Tunnel Euralpin Lyon Turin), 2006 

(2) Réseau Ferré de France, pièce G, 
2012 

(3) Rapport de la commission d’enquête, 
2012 

Prévisions surévaluées dans les DUP de 2006 et 2012

- Les prévisions ont été 
largement surévaluées

- Le trafic de marchandises a été 
divisé par 4 sur le rail

Sources : Office Fédéral des Transports (OFT) Suisse
Commission Européenne (2006) et COI (2023)
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La ligne existante est sous-utilisée
Tunnel du Mont-Cenis (ligne existante)

900 000 poids lourds peuvent 
rapidement être mis sur le rail 

grâce à la ligne existante

Calcul : 14,3*10^6/16
(16 tonnes : charge moyenne d’un PL)14,3

Sources : Office Fédéral des Transports (OFT) Suisse
Commission Européenne (2006) et COI (2023)
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Nombre de trains circulant par jour en moyenne

●  1998 : 128 trains / jour(1)

• 100 trains de marchandises

• 28 trains de voyageurs

● 2022 : 37 trains / jour(2)

• 27 trains de marchandises
• 10 trains de voyageurs

Sources : (1) Conseil Général des Ponts et Chaussées, 1998
                (2) Observatoire de la saturation ferroviaire des accès alpins, 2023 

900 000 poids lourds (2/3 du 
trafic routier) peuvent 

rapidement être mis sur le rail 
grâce à la ligne existante

Calcul : 100 trains / jour x 30 PL x 300 
jours / an = 900 000 camions
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Bilan

Le trafic de marchandises : 
- stagne depuis 1994 par la route

- a été divisé par 4 sur le rail

Les prévisions ont été largement 
surévaluées

La ligne existante est largement 
sous-utilisée et pourrait absorber 

2/3 du trafic de marchandises

(1) LTF 2006, (2) RFF - 2012, (3) DUP - 2012
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Améliorations diverses de la ligne existante

● 2002-2012 : travaux sur la ligne existante 
▶ 1 milliard d'€(1)

▶ mise au gabarit GB1  
▶ renforcement de la sécurité

● Autres améliorations / facilitations : 
▶ Informatisation
▶ Changement de motrices plus nécessaire
▶ Plus de déclaration de douane

Manque de volonté 
politique en faveur du 

fret ferroviaire :

2024 : démantèlement de 
Fret SNCF

Division de la part du fret 
ferroviaire par 2,6 depuis 

1984

Source : (1) Commission du 
Développent Durable et de 
l’Aménagement du Territoire (2013)
(2) INSEE 
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Qu’en disent les services de l’État ?

Rapport Brossier (1998)
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Qu’en disent les services de l’État ?

Rapport Brossier (1998)
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Qu’en disent les services de l’État ?

 (2018)
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Qu’en disent les services de l’État ?

(2020)
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Qu’en disent les services de l’État ?

● Cour des comptes (2012)
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Qu’en dit TELT ?
● « Capacité de la ligne existante est insuffisante »

• Invalidé par différentes administrations centrales
● COI, Cour des Comptes Européennes, Conseil Général des Ponts et Chaussées

● « La pente de la nouvelle ligne est trop importante et cela 
consomme trop d’énergie »
• Rapport Brossier : 128 trains / jour en 1998 
• Cour des Comptes Européenne : Énergie consommée par les travaux ? 

Climatisation des tunnels ?
●  « Normes de sécurité insuffisante dans le tunnel du Mont-

Cenis »
• Rappel : 1 Milliard d’investissement entre 2002-2012 
• Mont-Cenis : 15 km / nouveau tunnel transfrontalier : 57,5 km
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Dans ce contexte, nous demandons donc 
l’utilisation optimale de la ligne existante et l’arrêt 

immédiat des travaux.

"L'argument qui consistait à dire que le tunnel existant allait être saturé 
n'a plus lieu d'être. 

Nous sommes passés d'une époque de grande croissance continue à une 
conjoncture économique difficile. Sur l'arc alpin franco-italien, les flux se sont 
stabilisés. Et sur la zone des Alpes du Nord, les activités sont en diminution."

Hubert Dumesnil, ancien président de Réseau Ferré de France puis de TELT, La Tribune, 2015
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3. Impacts sur l’eau
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Communiqué de presse – 2 octobre 2024
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14 novembre 2024
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Commission Européenne
2006

▶ 100 millions de m³ = consommation domestique annuelle de 1,85 
millions de personnes
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Dévoilé par Mediapart en 2024 pour des faits survenus en 2019

Document interne à EDF

- baisse de 150m du 
niveau d’eau dans 
une poche 
souterraine.

- affaissement des 
sols de 6 cm près du 
barrage (20 ans de 
tassement normal).

- vitesse de 
tassement du 
barrage multipliée 
par quinze.
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Dévoilé par Mediapart en 2024 pour des faits survenus en 2019

Document interne à EDF
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Tracé à l’aplomb de zones de captage d’eau protégés par arrêtés 
préfectoraux

Sources :  Antea Group pour 
les services de l’État en Savoie, 
2024

10 octobre 2024 : révision des 
arrêtés par le préfet de la 

Savoie pour permettre à TELT 
de déroger à la Loi sur l’Eau et 
au Code de la Santé Publique.



(2,6 millions d’€ sur 6 ans)
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Menaces similaires pour le tunnel de Chartreuse

Source : Réseau Ferré de France (RFF), pièce E, 2012
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Menaces similaires pour les tunnels de Chartreuse et Belledonne
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4. Impacts sur les territoires
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Zone du Moulin (4ha), Villarodin-Bourget : réalisation des travaux d’une 
descenderie équivalente à celle prévue, entres autres, à Détrier

Juillet 2009 (zone humide avant les travaux). Février 2024 (même zone après le début des 
travaux en 2002)
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Villarodin-Bourget
Février 2024
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Zone du Moulin et alentours, Villarodin-Bourget, 2022

 (1) Zone des Tièrces (17 ha de, 4 millions de m³ de déblais)

 (2) Zone du Moulin (4 ha, descenderie)  (3) Dépôt de déblais (2002 à 2007)

 (4)  Base vie de TELT
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Excavation des déblais

Saint-Julien-Mont-Denis, 2023 Zone des Tièrces, Villarodin-Bourget, 
octobre 2024
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Saint-Jean-de-Maurienne, octobre 2024 : murs en béton (5 à 13 m de haut, près de 3 km de 
long) formant la base d’une nouvelle rampe de voies ferrées.

Emprise des travaux :  54,61 ha
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Zone de travaux à la descenderie de 
Villarodin-Bourget, Février 2024 Descenderie prévue à Détrier, DUP 2013

Prévisions et réalité



15/03/2024 44inter-cclt@proton.me - Etude critique du Lyon-Turin 2

5. Nos propositions
Échanges de marchandises : 

1. stagne depuis 1998
2. ligne existante rénovée mais sous-utilisée

● 2/3 des poids lourds du Fréjus et du 
Mont-Blanc peuvent passer dessus

Confirmer par : 
- Cour des comptes
- COI
- Conseil Général des Ponts et Chaussées
- Inspection Général des Finances
- Direction Générale du Trésor

Problématiques importantes sur l’eau

1. Impact fort
2. Sources d’eau potable menacées
3. Manque de suivi 

Confirmé par :
EDF
Arrêtés préfectoraux
BRGM

Coût exorbitant

~ 30 milliards d’€

Confirmé par :
Cour des comptes

Manque de 
débats et de 
transparence

Fort impact sur les territoires

Et résumé des points clefs
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Nos propositions

1. Utiliser la ligne existante de manière optimale 
grâce à une véritable politique de fret avant tout 
autre investissement dans une nouvelle ligne.

▸ 2/3 des camions sur le rail grâce à une véritable politique de fret et des 
investissements sur la ligne Dijon-Ambérieu-Modane

▸ Conseil Général des Ponts et Chaussées (1998), la Cour des Comptes (2012), 
COI (2018, 2023)

2. Organiser le débat public au niveau institutionnel et 
citoyen

 Moratoire sur le projet ▸
 12,8% du tunnel transfrontalier ont été ▸ creusées 

 ▸ 1 Md d’€ dépensé / 30 Md d’€
 ▸ Problématique importante et manque de transparence sur les menaces sur l’eau 
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Nos propositions

3. Investir dans le réseau TER et les transports du 
quotidien.

▸ Aix-les-Bains - Annecy
▸ Grenoble - Valence (section Romans - Bourg-de-Péage – Saint-Marcelin)

▸ Lyon - Chambéry (section Saint-André-Le-Gaz – Chambéry)

▸ Saint-Étienne - Le Puy-en-Velay (actuellement en voie unique non électrifiée)

"[L’argent public consacré au Lyon-Turin] sera 
autant d’argent en moins pour moderniser le 

réseau ferroviaire existant."
 Guillaume Pepy, président de la SNCF
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6. La lutte aujourd’hui
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La lutte aujourd’hui

● Mobilisation citoyenne 
• En Italie : « No TAV » 
• En France : 

● Collectifs Contre le Lyon-Turin (CCLT)
● VAM
● BaSV

● Partis politiques, syndicats, 
associations environnementales

● CEPURE 
(Collectif d’Elu.es pour l’utilisation du réseau Existant)

● Médias
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Comment agir ?
● Rejoindre une association ou un CCLT

• Adhérer pour recevoir les informations
• S’investir en tant que bénévole

● Organisation de réunions publiques / navettes / 
évènements festifs / groupes de travail divers

● Diffuser les informations
• Bière de la lutte
• Étude critique
• TOP 5

● Questionner les élu.es de sa commune / 
circonscription

● Appel à dons
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Les évènements à venir

● (à compléter)
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Merci pour votre attention !
Questions / échanges 
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Lien vers les différentes parties

1. État d’avancement du projet de deuxième Lyon-Turin

2. Analyse des échanges de marchandises 

3. Impacts sur l’eau

4. Impacts sur les territoires

5. Nos propositions

6. La lutte aujourd’hui
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Annexes



Le Fret ferroviaire : Déclin en 
France

Source
Alpinfo
Suisse



Voie unique

Voie unique

Voie unique



Membres du COI 
en 2018
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La démarche Grand Chantier

● Compétence publique de financement transférée vers TELT
• Enveloppe importante (32 millions d’€ par an)
• « Compensations » face à la destruction du cadre de vie et du 

territoire.
• Les mairies s’adressent à TELT pour financer leurs projets 

Caractéristiques
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La démarche Grand Chantier

● Difficulté pour les mairies d’afficher leur opposition

● Communication biaisée / publication gratuite

● Quelle légitimité pour le promoteur ?

● Absence de débat public et d’information, opacité.

Problématiques
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Annexe 

● Quelques caractéristiques du chantier :
• Prévision de 37 Mt de déblais excavés (3 600 tours Eiffel)

• Creusement classique (explosif, brise-roche - 2-3 m / jour) 

• Tunnelier (12-13 m / jour)

• 38,6 km sur les 164 km (23,5%, descenderies incluses)







Évolution des effectifs de Fret SNCF (2011-2021)



2 contraintes : 550m et 1.150 tonnes
Wagons 
doubles

Rame Annuel

Type Tare 
(t)

Longueur
(m)

Longueur
(m)

Poids Equivalent 
remorque

% 
charge 

utile

Equivalent 
semi Rem

Modalhor 40,7 33 467,2 1127 26 36,9%  910 000

Remorque sur 
Wagons Poches

32,9 34,2 517 1105 28 40,6%  980 000

Conteneurs sur 
Wagons Poches

32,9 34,2 551,2 1079 30 44,5% 1 050 000 

Conteneurs 90 
pieds novatrans

29 29,6 511,8 1088 32 47,1% 1 120 000 

Longueur 2 Motrices UM : 38,2 m
Trafic annuel sur 350 jours et 100 trains par jour 
Tares routières: remorque vide = 7t ; conteneur vide = 3,5t
Charge utile moyenne = 16t (source rapport CNR)



Offre 
ferroviaire 
existante : 
compétitive

Source : DG Move Commission Européenne

Prix du train

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-07/2020-annual-report-covering-the-year-2019.pdf
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Précisions sur les coûts et les financements

● Total : 26,1 milliards (source cour des comptes 2022)
• -> 30 milliards avec l'inflation (~5% par an)

● Tunnel transfrontalier :
• 11,1 milliards (source : TELT 
• 40% Europe, 25% France, 35% Italie
• -> 2,8+0,8=3,6 milliards pour la France

● (+0,8 milliards (40%x18,5%x11,1 pour prendre la participation de la France au 
budget de l'Europe))

● Voies d'accès : estimées à 7 milliards en 2012
• -> 10 milliards avec l'inflation (hypothèse : 3% par an sur 12 ans, 

calculs à affiner) 
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Tunnelier

140 m de long, 12 m de diamètre, 8 mois de montage, 10 m/j, 10 km de galeries








